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TYPE 340 - 400




Motorer for fiskefartojer, mindre fragtskibe,
bugserbidde o.s.v. ma vare driftssikre, oko-

nomiske, nemme at betjene og af enkel og

robust konstruktion.

Disse principper er lagt til grund for B&W
ALPHA dieselmotorens konstruktion, og de
motorer, som i dag forlader ALPHA-DIESEL A/S, bygger pa mere end
65 ars erfaring i marine motorer. Deres hensigtsmassige konstruktion og en
forsteklasses produktionsteknik gor i forening B&W ALPHA motoren til
den ideelle motor for alle typer af mindre fartojer.

B&W ALPHA motoren arbejder efter 2-takts princippet, det vil sige med
et forbrendingsslag for hver omdrejning af krumtapakslen, og er af

moderne konstruktion med rigelig dimensioneret skylleluftpumpe. Dette
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Type 344 F, 200/220 EHK ved 450 O/M.

UDFORELSE

M/S SAQ CRISPIN, Brasilien,
udstyret med en 4-cyl.

B&W ALPHA dieselmotor,
type 344 F, som udvikler
200/220 EHK ved 450 O/M.

Udferelse F: Motor med mekanisk kobling og mekanisk reversgear
for fast propeller. Findes i type 340 og 400 med 2, 3 eller 4 cylindre,
Effektiv ydelse af type 340: 50/55 EHK pr. cylinder ved 450 O/M;
af type 400: 70/77 pr. cylinder ved 375 O/M.

omvendt, uden det er nodvendigt at foretage
nogen indstilling og uden ne&vnevardig variation
i omdrejningstallet. Tilstremningen af skylleluft
til cylindrene og afstremningen af forbreendings-
gas sker igennem porte i cylindervaggen, det vil
sige uden ventiler. B&W ALPHA dieselmoto-

rerne er alle udstyret med kolevandsregulering,




Type 406 FO, 420/460 EHK ved 375 O/M. M/S MISSIGSUT, Gronland,
_ udstyret med en 5-cyl.
B&W ALPHA dieselmotor,

type 405 FO, som udvikler

350/385 EHK ved 375 O/M.

UDFQRELSE

som gor det muligt at holde den mest passende
temperatur. Motorerne kan yderligere leveres med
automatisk kelevandsregulator, der uden hensyn
til belastning og sevandstemperatur holder kole-
vandstemperaturen konstant. Arrangement for
ferskvandskeling kan leveres som ckstraudstyr.

Alle motorererforsynet med pabyggetlastpumpe.

Udferelse FO: Motor med hydraulisk aktiverer kobling og revers-
gear for fast propeller. Findes i type 340 med 2, 3 og 4 cylindre og
i type 400 med 2, 3, 4, 5 cller 6 cylindre. Effektiv ydelse af type
340: 50/55 EHK pr. cylinder ved 450 O/M; af type 400: 70/77
EHK pr. cvlinder ved 375 O/M.



Brendselsolieforbrug pr. time Vgt 1 tons
Type EHK Antal cyl. | Omdr./min. Boring Slaglengde Fuld kraft Normalt gennemsnit
mm mm g/EHK I/EHK kg 1 Motor Tilbcher
342V 100/110 2 450 200 340 165 0.198 17 20 4.6 1.1
343V 150/165 3 450 200 340 165 0.198 25 30 6.1 1.4
344V 200/220 4 450 200 340 165 0.198 33 40 72 1.4
402V 140/155 2 375 230 400 165 0.198 23 28 7 14
403 V 210/230 3 : 375 230 400 165 0.198 35 42 9.3 1.9
404 V 280/310 4 375 230 400 165 0.198 46 56 11.0 1.9
342VO | 100/110 2 450 200 340 165 0198 | 17 20 5.2 1.0
343VO | 150/165 3 450 200 340 165 0.198 25 30 6.4 1.3
344 VO | 200/220 4 450 200 340 165 0.198 33 40 7.5 13
402 VO 140/155 2 375 230 400 165 0.198 23 28 7.4 13
403 VO 210/230 3 375 1230 400 165 0.198 35 42 9.9 17
404 VO 280/310 - 375 230 400 165 0.198 46 56 11.6 1.7
405 VO 350/385 5 375 230 400 165 0.198 58 70 13.8 23
406 VO 420/460 6 375 230 400 165 0.198 69 83 15.3 23
342 F 100/110 2 450 200 340 165 0.198 17 20 4.9 1.0
343 F 150/165 3 450 200 340 165 0.198 25 30 6.5 1.3
344 F 200/220 4 450 200 340 165 0.198 33 40 7.6 1.3
. 402 F 140/155 2 375 230 400 165 0.198 23 28 7.5 1.3
403 F 210/230 3 375 230 400 165 0.198 35 42 10.1 1.6
404 F 280/310 4 375 230 400 165 0.198 46 56 11.8" 1.7
342FO | 100/110 2 450 200 340 165 0198 | 17 20 5.0 1.0
343 FO 150/165 3 450 200 340 165 0.198 25 30 6.5 1.3
344 FO 200/220 4 450 200 340 165 0.198 33 40 7.6 13
402FO | 140/155 2 375 230 400 165 0.198 23 28 7.5 L3
403 FO 210/230 3 375 230 400 165 0.198 35 42 9.7 1.6
404 FO 280/310 4 375 230 400 165 0.198 46 56 119 1.7
405 FO 350/385 5 375 230 +00 165 0.198 58 70 13.8 2.0
406 FO 420/460 6 375 230 400 165 0.198 69 83 15.9 2.1
Se ogsi speciel brochure med beskrivelse af de storre Breendselsforbruget ved fuld kraft er opgivet med
B&W ALPHA dieselmotorer type 400-24 VO og type 490. sedvanlig tolerance, og serviceforbrug er baseret pa

Ret til @ndringer i konstruktionen forbeholdes. opgivelserne fra mange fartojer | normal far.




2-takts ventillas
marine dieselmotor
med hydraulisk
friktionskobling

og hydraulisk
omstyringsanordning
for propeller med

vendbare blade.

Kolevandet

er vist med
bla farve,
smereolie med

gul farve.
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TYPEV 75F°7

Malskitsen viser propeller-

udstyr for treeskib og indsat

Type A B (& D E F G H 1 K L M N 0 P Q foroven til venstre propeller-

_L:dsfw for stalskib.
342V 5576 880 1340 930 1985 660 60 485 265 207 1073 666 383 930 428 695 "CKTi@ dimensioner i mm g o
343 V 3144 880 1340 930 1985 ) E 0 5 f40 F 724 g0 et = -
342 e 5 660 60 485 300 207 1453 784 383 1310 428 695 o -

it 2-bladet propeller.

344 V 3524 880 1340 930 1985 660 60 485 300 207 1833 784 383 1690 428 695 **) 3-bladet propeller.

402 V 3023 1040 1740 1100 2585 750 145 550 300 285 1210
403 V 3581 1040 1740 1100 2585 750 145 550 345 285 1640
404V 4011 1040 1740 1100 2585 750 145 550 345 285 2070
Type R T J* U= V  Wmin. X || [ Z a

342V 890 625 1230 85 375 810 605 135 115
343V 1240 620 1320 1230 100 425 810 615 683 160 127
344 V 1240 620 1320 1280 co 425 810 615 683 160 127
402V 1097 793 1320, 1280 100 425 880 615 683 160 127
403 V 1444 781 1560 1400 115 475 880 630 745 180 140
404 V 1504 796 1560 1400 115 475 880 680 745 180 140

| S—"



- O -
| .
| ‘ | N
L Eﬂ
bl 1
- O L Lb
| 1% -]
| |Lﬂ @
5 D IHEE ‘15 \L CT]:rL%
A \\.
f ( L
__'(- X |
- —8 =
Ty A B (© D E F G H I KR | BT M N o) P
Malskitsen viser propeller- i Q
udstyr for treeskib og indsat 342 VO 2764 880 1340 930 1985 660 60 485 430 207 1073 543 383 754 428 695
foxczon il vetisin 343 VO 3144 880 1340 930 1985 660 60 485 430 207 1453 543 383 1134 428 695

propellerudstyr for stalskib.

R 344 VO 3524 880 1340 930 1985 660 60 485 430 207 1833 543 383 1514 428 695

402 VO 3023 1040 1740 1100 2585 750 145 550 430 285 1210 543 503 854 568 720
*) 2-bladet propeller.
403 VO 3625 1040 1740 1100 2585 750 145 550 500 285 1640 678 503 1284 568 720
**) 3-bladet propeller.

404 VO 4055 1040 1740 1100 2585 750 145 550 500 285 2070 678 503 1714 568 720
405 VO 4775 1040 1740 1030 2585 750 145 550 500 285 2530 740 503 2144 653 720

406 VO 5205 1040 1740 900 2585 750 145 550 500 285 2960 740 503 2574 653 720

Type R I U# U+ V.  Wmin. X e AR 7 (6] a b e t* | nikg
342V0 890 625 1230 85 375 310 605 135 115 175 150 150 630
343 VO 1240 620 1320 1280 100 425 810 615 683 160 127 210 180 170 640 708

344 VO 1240 620 1320 1280 100 425 §10 615 683 160 127 210 180 170 640 708

402 VO 1097 793 1320 1280 100 425 880 615 683 160 127 210 180 170 640 708
403 VO 1444 781 1600 1480 115 475 880 680 745 180 140 235 205 200 710 775
404 VO 1504 796 1600 1480 115 475 880 680 745 180 140 235 205 200 710 775
405 VO 1594 826 1650 130 500 880 850 210 165 260 230 250 880

406 VO 1624 826 1650 130 500 880 850 210 165 260 230 250 480




TYPE F

Malskitsen viser propeller-
udstyr for traeskib og indsat
foroven til venstre
propellerudstyr for stalskib.

Alle dimensioner i mm.

*) 3-bladet propeller.



342 FO
343 FO
344 FO
402 FO
403 FO
404 FO
405 FO
406 FO

Type
342 FO
343 FO
344 FO
402 FO
403 FO
404 FO
405 FO

406 FO

A
2832
3331
3710
3206
3718
4238
4760
5310
U#*
1080
1150
1250
1230
1330
1520
1580
1650

s 5 | e
880 1340 93@-:'
880 1340 930
880 1340 930
1040 1740 1100
1040 1740 © 1100
1040 1740 1100
1040 1740 1100
1040 1740 1100
V Wmin. X

85 375 810
100 425 810
100 425 810
100 425 880
115 475 880
115 475 880
130 500 880
130 500 880
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1985

1985

1985

2585

2585
2585
2585
2585

546
585
585
575
670
685
760
750

F
660
660

660
750
750
750
750
750

160
180
180

180

210
210
240
240

s

0"

145

45

145
145
145

127
140
140
140
165
165
190
190

485

485

485

550

550

550

550

185
220
220
220
245
245
280
280

400

410

410

410
510
535
535
600

165
195
195
195

220

220
250
250

207
207
207
285
285
285
285

285

240
275
275
275
310
310
350
350

1680
2124
2503
1921
2373
2803
3325

3755

150
170
170
170
200
200
250
250

945
1000
1000
1000
1060
1150
1150

1270

383

383
383
503
503
503
503
503

110
110
110
110
110
160
160
180

754
1134
1514

854
1284
1714
2144

2574

600
660
660
660
730
800
800
850

428
428
428

760
840
840
840
930
980
980
1100

695
695
695
720
720
720
720
720

420
450
450
450
490
530
530
550

890
1240
1240
1097
1444
1504
1594

1624

327
411
411
371
393
393
455
455

625
620
620
793
781
796
826
826

680
760
760
760
850
900
900
1000




PROPELLERE MED VENDBA

er ifelge eksperterne det mest effektive og okonomiske
fremdrivningsmiddel — den er den faste propeller langt
overlegen, nir der er tale om trawling, bugsering og lign.
formal.

Pa grund af den hurtige omstilling af bladene opnir man
en fremragende manovreevne, men den vigtigste fordel
ved den vendbare propeller er den mulighed, man har for
at tilpasse den til varierende driftsbetingelser. Trawlere
og bugserbade er szrlig udsat for, at driftsbetingelser
skifter imellem fri sejlads og trawling eller bugsering.

En trinlos og effektiv justering af fremdrivningsmaskine-
riet til disse @ndringer er kun mulig, nir der anvendes
en propeller med stilbar stigning. Ved at variere stignin-

gen pa propelleren i overensstemmelse med de forskellige
driftsbetingelser, kan motoren altid lobe med sit maximale
omdrejningstal, hvilket igen betyder, at motorens fulde
hestekrafter kan udnyttes bade til at opni storst mulig
fart under fri sejlads og til at give maximal trazkkraft un-
der trawling eller bugsering.

I modsztning hertil kan en propeller med faste blade kun
konstrueres til at give bedst mulig resultat, enten ved fri
sejlads eller ved trawling. Der er selvfolgelig den mulig-
hed, at konstruere propelleren med faste blade som et
kompromis, d.v.s. at stigningen ikke er beregnet for maxi-
mum fart eller maximum traekkraft, men et sted derimel-
lem. At virkningsgraden for en sadan konstruktion ikke
bliver tilfredsstillende er selvindlysende.

RE BLADE




Propellerbladene drejes ved hjzlp af en
trekstang, som er anbragt i den udborede
propelleraksel. T propellernaver

er denne trzkstang skruer ind i et
trekstangshoved, 1 hvilker kraftige tappe
af rustfrit stal er anbragt, Pi disse
tappe er anbragt nogle glide-

klodser, der glider i slidser i den
indvendige bladflange og drejer bladet,
ndr trekstangen beveges.

Bladene er forsyner med store udvendige
og indvendige flanger, siledes at
bladene er sikkert fastholdr i propeller-
navet. Flangerne er rigeligt
dimensioneret for at holde flade-
trykkene si sma som mulige. Propeller-
navet er to-delt

og samlet med rustfrie stilskruer.

Propelleren er af meget simpel, robust
og slidsterk konstruktion.

Den findes i to- og tre-bladet udferelse,
savel for abent fedtsmurt stevnrer

eller for oliesmurt stevnrer

med udvendig, selvijusterende pakdise.
Den sidste kombination ma serlig
anbefales pa skibe, der sejler i mudde
holdigt eller sandholdigt vand

Propellerbladene kan fra styrehuset stilles i en
ilkirlig stilling, herunder ogsi 1 neutral stilling.
bladene er i neutral stilling, giver propelle-
ren ing(‘n trackkraft hverken forefter eller agter
cfter. Ligger skibet f. cks. med stvnen op imod
vinden, kan man ved at indstille propelleren til
en passende lille stigning fremover, holder skibet
pa sin plads uden hensyn til vinden og seens
virkning, og det kan gores ved et vilkirligt om-
drejningstal, der f. eks. passer med driftsbetin-
gelserne for et trawlspil, der bruges til at tage
[iskeredskaber ind med. Samme forhold gor sig
gxldende, dersom der er tale om en sandpumper
cller en bugserbid, der er forsynet med en brand-
pumpe, trukket af hovedmotoren.

Ogsi i andre tilfaelde er det en stor fordel at
kunne variere propellerens stigning, f. eks.:

Nir skibets form ikke i forvejen er kendt noj-
agtig af propellerleverandoren.
Nir skibets fremdrivningsmodstand i tidens lob
foroges pd grund af begroning.

Nir skibets fremdrivningsmodstand varierer pa
grund af storre eller mindre last i skibet.

Nir skibets fremdrivningsmodstand wndres pa
grund af varierende vind, so og strom.

Nir det er enskeligt at undgd visse omdrejnings-
tal af hensyn til vibrationer i skibets skrog.



Bundramme

Krumtapaksel

Bundrammen er af stebejern og rige-
lige dimensioner. Hovedlejerne har ud-
tagelige hvidtmetalforede bronzepander.
Ved hvert hovedleje er der sterke tvaer-

re og ribber, som giver bundrammen

1

stor styrke og stivhed. Bun

ammen er
lukket 0g liL‘!‘nL‘f s0m o}icsunm for tryk-

smaresystemet.

Krumtapakslen er fremstiller 1 overens-

ikationsselskabernes

stemmelse med klass

cr \]l‘!]

fordrin For motortype 34

smedet 1 ét stykke, medens typerne 402-
itapaksel, hvilket

406 har halvbygger |

vil sige, at krumtapbugtene er af stebt st
i et stykke og samlet ved krympning med
hovedlejesolerne, som er af smedet Sie-
l. Kru

‘nnem smoreolien fe-

tapakslen har bo-

mens-Martin st

rede kanaler

res til

der lagt swr pd at opnd

lejeflader for at holde fladetry

Alle

ekstraspaend

lavt som mulig




Cylinder

i

Cylinderen er fremstiller af specielt stobe-
jern, hvis sammensetning er fastlagt pa
basis af mange ars forskning og ecksperi-
menter. Topstykker og cylindre er fast-
holdt til motorens mellemstykke ved hjzlp
af lange suagbolte, som overforer for-
brandingstrykker fra cylinderen direkee
til hovedlejerne uden at frembringe track-
spendinger i cylindre og mellemstykke.
Cylindrene er forsynet med store aftage-
lige inspekrionsdeksler, igennem hvilke
kolevandsrummet kan inspiceres og om

fornedent renses.

Cylinderdeksel

Cylinderdzkslet fremstilles af en overfor
varmepdvirkninger meget modstandsdyg-
tig stobejernslegering. Breendselsventilen er
anbragt centralt i cylinderdzksler og den
kombinerede starte- og ladeventil pa si-

den af daksler.

Plejlstang

Plejlstangen er smedet af fineste Siemens-
Martin stil. Den everste ende er lukker
og forsynet med ndleleje. Plejlstangslejet
r "lf IJYOUZL‘ fUn:t ﬂlELI IT\’idt!TlCtﬂI.

Stemplet er fremstiller af en speciel stobe-
jernslegering, der ligesom den legering,
hvoraf cylindre og topdxksler er frem-
stiller, er meger modstandsdygtig overfor

varmespaendinger.  Stemplet  har  rigelig
bareflade og er derfor meget modstands-
dygtig mod slid. Afhengig af stclcisc.n
er stemplet forsynet med 5 eller 6¥kom-
pressionsringe, der giver effekriv terning
mod forbrendingsrummet, og 2 skrabe-
ringe for at forhindre smeoreolien i at
trenge op i forbrendingskammeret, hvor
den ville brande og forkokse.



Styreaksel

Styrcakslen er af stdl og drives fra krum-
tapakslen ved hjzlp af tandhjul. Styre-
akslen er forsynet med kamme af indsat
harder stil, og den lober 1 kugle- og rulle-
lejer. Kamskiverne aktiverer brandsels-
pumperne, en for hver cylinder.

Skylleluftpumpe

Skylleluftpumpen er en dobbelt-virkende
stempelpumpe, anbragt i rekke med moto-
rens cylindre og trukker fra krumtapaks-
len. For alle motorer, undtagen typerne
342 og 402, som har en-cylindrede skylle-
luftpumper, har pumpen to cylindre, en
ovenover den anden. Skylleluftpumpen
har pladeventiler, som er let tilgengelige
for eftersyn. Luftindrager er forsynet med
filere. Tllustrationen viser cylindrene til
en to-cylindret skylleluftpumpe.

Skylleluftpumpe-
stempel

Stemplet er et skivestempel af letmetal,
og det er forsynet med et langt styr. Skyl-
leluftpumper med to cylindre over hinan-
den har to skivestempler fast forbundet
med en stempelstang.

Hydraulisk om-
styring (type VO)

Ly i

Koblingsaksel og trykaksel er fremstillet
af fineste Siemens-Martin stal. Trykaks-
len er forsyner med trykkraver, der lober
i et hvidtmetalsforet, tryksmurt trykleje.
Koblingsakslens oliefordelingsstykke fi
gerer ikke som bxreleje, og er derfofffi’
praksis ikke udsat for slid.




ARGENTINA
AUSTRALIEN
BELGIEN

BOLIVIA
BRASILIEN
CANADA

DE CANARISKE @ER
DE CARIBISKE @ER
CEYLON

CHILE

COLUMBIA

CONGO

L

CYPERN
ENGLAND
EQUADOR
FILTPPINERNE
FINLAND
FRANKRIG
FZARODERNE
GRZKENLAND
GUATEMALA
HOLLAND
HONG KONG
INDIEN

INDONESIEN
IRAN

IRAK
ISLAND
ITALIEN
JAPAN
JORDAN
JUGOSLAVIEN
LIBANON
LUXEMBURG
MACAO
MAROKKO

MALAISTA
MEXICO
NIGERIA
NORGE
PAKISTAN
PERU
PORTUGAL
SAUDI-ARABIEN
SPANIEN

ST. PIERRE

ET MIQUELON
SURINAME

SVERIGE
SYDAFRIKA
SYDKOREA
SYRIEN
TATWAN
TUNESIEN
TYRKIET
URUGUAY
USA.
VENEZUELA
AGYPTEN
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