KORTEATTET SBESKREIVELSE

HOVEDKOMPONENTER

ARBEJDSCYLINDRENE (2-6 stk.)
(cylinders) med stempler (pistons) er i en enkelt

reekke foran
SKYLLELUFTPUMPECYLINDEREN
(scavenging air pump cylinder) med stempel
monteret ovenpa

KRUMTAPHUSET

(crank case) og med plejlstenger (connccting
rads) forbundet med

KRUMTAPAKSLEN,
(crankshaft) pa hvis forside et

TORNE-SVINGH]JUL
(fly wheel) er monteret. Fra krumtapakslen

trackkes

STYREAKSLEN,
(camshaft) der driver
BRAENDSELSPUMPERNE,
(fuel pumps)
REGULATOREN,
(governor)

STARTELUFTFORDELEREN,
(aut. starting valve)

CENTRALSMOUREAPPARATET
(lubricator) for smering af stempelringene
(piston rings), luftpumpestyret (scavenging pump

ARBEJDSPRINCIP

crosshead) og vandpumpeekscentriken (water pump
eccentric). Fra styreakslen trakkes desuden
SMUREOLIEPUMPEN

(lubricating oil pump) for tryk-omlebssmering
af krumtappens hoved- (main) og plejlstangslejer
(crank bearing). Smereolien afkoles i
SM@REOLIEKOLEREN (type 405 og 406),
(lubricating oil cooler) der er anbragt pa moto-
rens bagside under

UDSTODSSAMLERORET.
(exhaust manifold) Dette, arbejdscylindrene og
smoreoliekaleren keles med vand fra

KOLEVANDSPUMPEN,
(cooling water pump)
LANSEPUMPEN

(bilge pump) treckkes fra en ekscentrik pd krum-
tapakslen, lige foran

KOBLINGS- OG OMSTYRINGSMEKANISMEN
(clutch and reversing mechanism ) med indbyg-
get trykleje (thrust bearing) for

PROPELLERAKSLEN

(propeller shaft) med

PROPELLER.
Propellerakslen er lejret i

STAVNRYRET
(stern tube)

der sammen med

med udenbords pakdase.

Motoren er af den enklest mulige dieselmotorkonstruktion: To-takts ventillos med vendeskylning.

Hver gang et arbejdsstempel er i top, sker der en tznding, og stemplet udforer arbejde, til det nar bundstil-
gen, hvor forbrandingsprodukterne strommer ud af udstedsportene; derefter skylles arbejdscylinderen ren
med og fyldes af frisk luft fra skylleluftpumpen. Den friske luft komprimeres, nar stemplet atter gir imod
topstillingen, og bliver derved sd hed, at brendselsolien selvtzender, nar den gennem brandselsventilen pres-
ses ind i form af et fint forstovet spraijt.
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REGULERING AF OMDREJNINGER OG YDELSE

Motorens omdrejninger/min. bestemmes ved indstil-
ling af regulatorens fjederspanding med handhjulet.
En belastningszndring vil i ferste omgang fremkalde
en omdrejningsendring, som regulatoren modvirker
ved at zndre pumpefyldningen saledes, at omdrej-
ningerne/min. bringes tilbage til det, regulatoren er
indstillet til. Motoren indstiller sig automatisk til be-
lastningen, medmindre denne overstiger motorens
maksimalydelse ved de valgte omdrejninger/min.
svarende til storste pumpefyldning.

BRAENDSELSOLIESYSTEM

2-4-cylindrede motorer leveres med felgende pabyg-
gede tilbeher:

DOBBELT BRANDSELSOLIEFILTER
med rerforbindelse til

BR AENDSELSPUMPERnes tilgangsstutse. Fra hver
brandselspumpes afgangsstuts forer et trykrer til et

SPALTEFILTER i tilgangsstutsen pa

BRAENDSELSVENTILen i cylinderdakslets midte.
Fra braendselsventilerne ferer en rerforgrening over-
skudsolien til returtilslutningen til tanken.

Desuden findes en rerforbindelse fra brzndselspum-
perne til braendselsoliefiltrets tilgang for overskuds-
olie fra pumperne.

Ved hver omdrejning af krumtapakslen bevages
brandselspumperne hver eeet pumpeslag af styreaks-
lens kamskiver, og brandselsolie trykkes af pumpen
gennem den tilherende brazndselsventil ind i den til-
herende cylinder 1 fint forstevet form.

NB. Motoren er konstrueret for anvendelse af olie,
der opfylder B.S.2869, 1957 pag. 6 Class A.
(Almindeligvis benzvnt GASOLIE).

5- og 6-cylindrede motorer leveres med alt det for
2—4-cylindrede nazvnte samt med BRAENDSELS-
OLIETRANSFERPUMPE, der drives fra styreaks-
len. Pumpen er forsynet med tilslutningsstutse for
forbindelse med hovedtank og dagtank. Pumpens op-
gave er at holde dagtanken fuld under sejlads.

Braendselsolietransferpumpen kan leveres som sarud-
styr for 2—4-cylindrede motorer.

SMORING

T ryk-omlobssmoring.

Systemets olie opbevares i motorens bundkar. Gen-
nem en FILTERKURV med KONTRAVENTIL
suges olien til SMOREOLIEPUMPEN og pumpes
via DOBBELT SMOREOLIEFILTER ind igennem
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SMOREOLIEKGLEREN — sifremt monteret — til

krumtapakslens lejer, hvorfra olien driver ned 1
bundkarret. Mellem smoreoliepumpens tryk- og suge-
stuts sidder en regulerbar, fjederbelastet omlobsven-
til, der regulerer smoreolietrykket.

HANDVINGEPUMPEN anvendes til motorens gen-
nemsmering inden start. Ved hjelp af pumpen er
man i stand til at holde smoretrykket oppe, hvis den
motordrevne smoreoliepumpe skulle svigte under
sejlads.

Centralsmoring

Arbejdscylindrenes stempelringe, luftpumpestemplets
styr og vandpumpernes ekscentrik drabesmores med
olie fra centralsmoreapparatet. Antallet af draber til
hvert smorested kan observeres gennem skueglas.

STARTANORDNING

Motoren startes med komprimeret luft, der af en pa
styreakselhuset monteret AUTOMATISK STAR-
TEVENTIL ledes til den arbejdscylinder, der star i
top, gennem en STARTE-LADEVENTIL monteret
pa cylinderdzkslet. Nar man trazkker ud i STARTE-
HANDTAGET, s=ttes den automatiske starteventil
i funktion.

Ved 2-4-cyl. motorer anvendes kun een arbejdscylin-
der for start, ved 5-cyl. alle og ved 6-cyl. motorer 3
arbejdscylindre.

Den automatiske starteventil bevages i 2—4-cyl. moto-
rer af en kamskive pa styreakslen. I de 5- og 6-cyl.
motorer er den automatiske starteventil udformet som
en roterende glider, der trazkkes fra styreakslens for-
reste ende.

KOLING

Direkte sovandskoling.

Kalevandspumpen trykker sevandet gennem (VO-
gearoliekoleren og gennem) smoreoliekeleren til fo-
den af hver arbejdscylinders og cylinderdacksels kele-

- kappe. Fra cylinderdekslet passerer vandet gennem

reguleringsventilen til udstedssamlererets kolekappe,
hvorfra vandet ledes til en omlebsventil, handbe-
tjent eller termostatstyret, hvis ene gren forbindes
med overbordreret. Ventilens anden gren er forbun-
det med kelevandspumpens sugestuts. Med omlebs-

ventilen reguleres kolevandets tilgangstemperatur.

Mellem lznsepumpen og kelevandspumpen findes en
rorforbindelse med vzlgerhaner, hvormed lensepum-
pen kan bringes til at fungere som kelevandspumpe.
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Indirekte sovandskoling. (Ferskvandskoling).

Kolevandspumpen trykker sgvandet gennem (VO-
gearolickeleren og gennem) smoreolickoleren og
ferskvandskeleren, hvorfra sevandet ledes over bord.
Ferskvandet cirkuleres af en separat cirkulationspum-
pe gennem hver arbejdscylinders og cylinderdaksels
kolekappe og gennem reguleringsventilerne til ud-
stodssamlergrets kolekappe, hvorfra vandet ledes til
en omlebsventil, hindbetjent eller termostatstyret,
hvis ene gren forbindes med ferskvandskeleren. Om-
lebsventilens anden gren er forbundet med cirkula-
tionspumpens sugelednings-tilslutningsstuts. Med om-
lobsventilen reguleres ferskvandets tilgangstempe-
ratur.

Mellem lznsepumpen og kelevandspumpen findes en
rorforbindelse med valgerhaner, hvormed lensepum-
pen kan bringes til at fungere som sgvandspumpe.

Mellem smeoreoliekeleren og arbejdscylindrene findes
en valgerhane og en afsparringsventil; sgvandet kan
séledes om nedvendigt anvendes som direkte kelemid-
del, og for at muliggere temperaturregulering findes
en valgerhane, hvormed vandet fra omlebsventilen
kan ledes til sevandspumpens sugeside.




KOBLINGS- OG OMSTYRINGSMEKANISME

Fzlles for alle aggregaterne er, at propellerakslen lgber med samme om-
drejninger/min. som motoren. '

V-type

Koblings- og omstyringsmekanismen indeholder en handbetjent frik-
tionskobling og en hindbetjent mekanisme til bevagelse af skiftestangen
for den vendbare propeller.

Koblingen tjener til ind- og udkobling af propelleren; skiftemekanismen
kan saztte propellerbladene i en vilkarlig stigning mellem fuld FREM
og fuld BAK.

VO-type

Koblings- og omstyringsmekanismens hus er beholder for hydraulikolien,
der af den indbyggede tandhjulspumpe trykkes til to valgerventiler,
hvorfra den ledes til henholdsvis friktionskoblingen og skiftecylinderens
stempel, der bevager skiftestangen for den vendbare propeller.

F-type

Koblings- og omstyringsmekanismen indeholder en handbetjent frik-
tionskobling, pa hvilken et kronhjul over 4 spidshjul i en bremsetromle
star 1 indgreb med et kronhjul pa mekanismens trykaksel. Bremsetrom-
len kan fastholdes af et handbetjent bremseband, hvorved trykakslen
far rotation modsat motorens krumtapaksel. Mekanismen betjenes med
eet handtag, der bevager koblingen ved FREM og kobling og bremse-
béand ved BAK.

FO-type

Koblings- og omstyringsmekanismens hus er beholder for hydraulikolien,
der af den indbyggede tandhjulspumpe trykkes gennem valgerventilen
og bevager to friktionskoblinger, en for FREM og en for BAK.

Princippet i omstyringsmekanismen er som i F-typen, blot er bremse-
bandet erstattet af BAK-koblingen.




Tilbehor

BRZNDSELSOLIESYSTEM

Udover det pa motoren monterede
tilbeher (se side 37) horer der
folgende til et komplet anleg:

LAGERTANK (e)
TRANSFERPUMPE (handvin-
gepumpe, motordrevet eller elek-
tromotordrevet pumpe)

DAGTANK.

Da motorens braendselspumper
ikke er selvansugende, sidder dag-
tanken sa hejt, at der er mindst
400 mm fra tankens afgangsstuts
ned til brandselspumpernes til-
gangsstutse.

STARTELUFTANLZ£G

Udover det pa motoren monterede
tilbeher (se side 37) skal der fore-
findes mindst én starteluftflaske
med manometer og en handbe-
tjent ned-luftkompressor.

Starteluftflasken fyldes under nor-
male omstendigheder med luft
komprimeret af den arbejdscylin-
der, hvorpa den kombinerede star-
te/ladeventil er monteret.

P2 luftflasken findes mulighed for
tilslutning af en trykluftdrevet
flojte.

"
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KOLEVANDSSYSTEMER

Direkte sevandskeling

Motorens kelevandspumpe forbin-
des péa sugesiden med en seventil;
i forbindelsesroret er gerne ind- =y
skudt et slamfilter. J' T VN st I
Leansepumpens sugestuts forbindes

med en sugekurv 1 motorrummets ‘
last. I forbindelsesroret indskydes
som oftest en togangshane, der mu-

liggor forbindelse gennem et slam- j %

filter til soventil nr. 2. I en sadan
installation vil l&nsepumpen kunne _“—é@]

anvendes til spulevand og som re- e
serve for kelevandspumpen.

Fra omlebsventilen pa motoren
forer en rerforbindelse til skibssi-
den pé et sted et godt stykke over
lastevandlinien, hvor reret er flan-
get igennem bekladningen.

Indirekte sevandskeling
(Ferskvandskaling)

Motorens kelevandspumpe og len-
sepumpe er forbundet med soventi-
ler etc. pa samme made som ved
direkte sevandskeling.

Sevandet ledes fra togangshanen
efter smoreoliekoleren til fersk-
vandskelerens sovandstilgang og La
fores fra ferskvandskelerens so-
vandsafgang over bord efter at
have passeret en togangshane.

Ferskvandet cirkuleres af en rem-
~ eller elektromotor-trukket cirkula-
.,  tionspumpe, hvis sugestuts er for-

~ bundet med togangshanen i moto-
~rens omlobsledning, med fersk-
vandshejdebeholderen og med
ferskvandskolerens afgangsstuts for
ferskvand.  Cirkulationspumpens
trykstuts er forbundet med afspeer-
8 ringsventilen foran kolevandsfor-
 delingsroret til cylindrenes kole-
kapper. Omlebsventilen i afgangs-
roret fra udstedssamlerorets kole-
kappe er forbundet til ferskvands-
kolerens tilgangsstuts for fersk-
vand.

Omstilling til direkte keling med
sovand foretages ved, at man skif-
ter de 3 togangshaner mzrket med
. ¥ og lukker de 3 ventiler market
. med ¥ i hosstdende illustration.
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ELEKTRISK ANLZAG

Dette omfatter som oftest en dyna-
mo trukket af en flad lederrem fra

en pa motorens svinghjul paboltet
remskive.

Desuden herer der gerne et akku-
- molatorbatteri til anlegget.

Spxndingen reguleres med en
handbetjent shuntregulator.

Dynamoens hovedledninger er gen-
nem smeltesikringer forbundet med
fordelingstavlens skinner.

" g

Amperemeter og voltmeter er mon-
teret til kontrol af dynamoens be-
lastning; fordelertavlen er desuden
forsynet med forgreningskontakter
med smeltesikringer.

Automatisk spazndingsregulator
samt overbelastningsrelae indbygges
ofte 1 anlagget.

PROPELLERUDSTYR

V-/VO-type

Udstyret omfatter en hul propel-
leraksel med skiftestang for pro- o
pellerbladene, stzevnrer med eller ;
uden udenbords selvjusterende pak-

dése og indenbords pakbesning,
steevnrersoliebeholder med indbyg-

get handpumpe, eller en fedtpres-

se, samt broncepropeller bestacnde

af propellernav med drejelige blade.

Til 2—4-cyl. motorer anvendes 2-
eller 3-bladede propellere, til 5- og
6-cyl. motorer altid 3-bladede pro-
pellere. ' A

F-/FO-type

Udstyret omfatter en massiv pro-
pelleraksel, stzvnrer med uden-
bords selvjusterende pakdase og &
indenbords pakbesning, stzvnrors- ~ ©
oliebeholder med indbygget hand- ¢
pumpe samt broncepropeller med
tre faste blade.

i
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