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. Startvanskeligheder

A1l. Motoren saetter i gang normalt, men standser efter
nogle omdrejninger

a. Dagtanken er tom eller afgangshanen lukket:
Fyld dagtanken og abn afgangshanen.

b. Vand i brendselsoliefiltret:
Vandet aftappes gennem drznhanerne (drain cock), idet skifte-
hanen (change-over cock) drejes over pa det element, der skal af-
tappes. :

c. Luft i brendselsoliesystemet (filter, pumper etc.):
Dagtankens afgangshane skal sta aben.

1. Hvert filterelement afluftes gennem afluftningsskruen (vent
screw) 1 dakslet; under afluftningen skal skiftehanen vare drejet
hen pa elementet.

2. Brendselspumperne settes pa O-fyldning. Pa een pumpe ad gan-
gen losnes trykrorets omlebermeotrik (delivery pipe union), og reret
loftes fra pumpen. Derefter opgas omlgberen (union) i pumpens top
3 fulde omdrejninger, saledes at trykventilfjederen (spring for deliv-
ery valve) aflastes. Olietrykket fra dagtanken vil rive luften ud af
roret mellem filter og pumpe og ud af pumpen. Nar der kommer
luftfri olie ud, spendes omloberen i pumpens top fast til, trykroret
settes pa plads, og dets omlobermeotrik spaendes fast til.

3. Hver braendselsventils afluftningsskrue (fuel valve vent screw) ab-
nes; brandselspumperne sattes pa fyldning 4, og der pumpes med
hver pumpes lille hindtag, indtil der flyder luftfri olie ud ved afluft-
ningsskruen i brandselsventilen.

Afluftningsskruerne lukkes omhyggeligt, hvorefter systemet er drifts-
klart.

5
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A2. Motoren starter ikke, selv om starteanvisningen folges til punkt og prikke
(se Forberedelser til start pkt. 2 og 7-10 samt Start pkt. 1-8)

a. Drendselspumperne er slidte:

Trykrerets omlebermetrik (delivery pipe union)
losnes, og trykraret leftes fra pumpen. I stedet
paskrues en lukket omlebermatrik (closed union).

Pumpens tazthed praves, ved at man med det lille
pumpehandtag forsgger at presse pumpestemplet
op. Preven udferes med pumpen i fyldningsstil-
ling 1,0-1,5-2,0 etc. til fuld fyldning. Hvis man
marker fast modstand i afle fyldningsstillinger, er
‘pumpen i orden.

Kan pumpestemplet presses langsomt op, uden
at der kommer olie ud ved den lukkede omlaber-
motrik, er pumpen for slidt og ma udskiftes..

b. Brendselsventilens spindel og spindelstyr (spindle
and spindle guide) er for slidte:

tilen afskrues, hvorefter man pumper med brznd-
selspumpen. Kommer der rigelige mzngder af
olie ud af returrers-tilslutningen pa ventilen, uden
at man marker noget serligt modtryk pa pum-
pen, er spindel og styr udslidte og ma udskiftes.

(Se Inspection Manual).

c. Stempelringene (piston ring) er kokset fast oglel-
ler slidt ned, — muligvis er lejerne breendt af:
Brandselspumperne slas frg);;f:med det store hind-
tag, og alle dekompressionshanerne abnes helt.

Motoren forseges tornet med deckompressionsha-
nen lukket pa een cylinder ad gangen. Kan mo-
toren ternes, er stempelringene fastkoksede og/
eller nedslidt.

Viser alle cylindre samme resultat, tages side-
lemmene af for stempeltrak, og samtidig under-
soges sidelemmene for tilstedevaerelsen af pa-
sprojtet hvidtmetal fra udbrendte lejer (main
and/or crank bearings).

Udskiftning af stempelringe, se Inspection Ma-
nual. Reparation af udbrendte lejer udferes
efter serlige forskrifter.
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A3. Motoren tager ikke fart i starten, men svinger frem og tilbage

24

Starteventilen er i uorden og skal adskilles.

Luk hovedventilen pa starteluftflasken, dbn alle
dekompressionshanerne pa motoren og treek ud i
startehandtaget, sa starteluftrorene afbleses.

2-, 3- og 4-cylindrede motorer.

1. Roret fra starteluftflasken til den automatiske
starteventil og reret fra denne til starteventilen pa
cylinderdakslet losnes fra den automatiske starte-
ventil ved, at man opgér omleberne.

2. De to metriker, der holder den everste del af
ventilhuset (valve housing ), lesnes, og huset drejes
fri og traekkes op.

3. Ventilspindlen (valve spindle) udtages, og hus
og spindel renses.

4. Stemplet (plunger) og styret for dette i det un-

derste ventilhus (valve guide) renses.
5. Den automatiske starteventil samles igen.

6. Motoren ternes, sa mzrket pa svinghjulet kom-
mer til at sta 90° for startstillingen.

7. Med tommelfingeren trykkes ventilspindlen fast
ned mod sit seede. Nar man trazkker ud i starte-
handtaget, ma man ikke marke nogen bevaegelse
af ventilspindlen.

Loftes ventilspindlen, ma den automatiske starte-
ventil udskiftes eller repareres.

8. Er den automatiske starteventil i orden, pasat-
tes rorene, og systemet er driftsklart.

5- og 6-cylindrede motorer.

1. Rorene fra gliderspejlhuset (slide-valve hous-
ing) til cylindrene demonteres ved gliderspejlhuset
ved, at man opgér omlebermeotrikerne og trakker
rorene fra.

2. Gliderspejlhusets forreste del med rerstutsene
(slide-valve face) demonteres. :

3. Man vil finde, at luftglideren (air slide-valve)
sidder fast pa de to medbringertappe (driving
pins). Luftglideren trakkes af, og medbringertap-
pene og de modsvarende huller i luftglideren ren-
ses omhyggeligt.

4. Medbringertappene far et par draber olie,
og luftglideren sattes pa plads. Man overbeviser
sie om, at luftglideren kan bevages let frem og
tilbage pa medbringertappene.

5. Gliderspejlhuset samles, og luftrorene sxttes pa
plads. Systemet er driftsklart.




B1. Motoren ryger med sort udstgdning,
medens braendselspumperne er pa stor-
ste fyldning, og skylleluftmanometret
viser et tryk, der er storre end det nor-
male for motoren

Udstodsportene er ved at kokse til:

1. Motoren standses ved forste lejlighed, inspektions-

. lemmene pad udstodsroret tages af, og udstedspor-
- tene renses for koks.

Stemplet i den cylinder, man er i ferd med at rense,

skal vare tornet i bund, saledes at man kan rense

helt inde bag ribberne og pa udstedsportenes kanter

ind mod*¢ylinderen.

2. Inden motoren sazttes i gang, udtages hver brand-

selsventil, og det kontrolleres, at forstoveren er koksfri

og hullerne rene.

e

B. Uregelmassigheder

under gang

3. Inden brandselsventilerne iszttes igen, afproves
de med hver sin pumpe, idet man forbinder brend-
selsventilen med trykroret.

Man pumper et rask slag med brandselspumpens
lille handtag og betragter samtidig forsteveren for at
se, om den forstover olien i en fin, drabefri tage.

B 2. Motoren ryger med sort udstedning, medens breendselspumperne er pa sterste fyld-
ning, og skylleluftmanometret viser et tryk, der ermindre end det normale for motoren

Skyllepumpen giver for lidt luft:

Inspektionslemmen pa luftpumpens trykside, pa mo-
torens manovreside, demonteres, efter at man har
lesnet manometerrorene ved lemmens underkant ved
at opga rerenes omlobermotrik. Ligeledes aftages in-
spektionslemmen pa luftpumpens sugeside.

Man underseger, hvorvidt alle lamellerne er hele og
intakte.

Hvis alle ventil- og fjederplader findes i orden, ma
luftpumpens indre underseges, hvilket gores ved, at
man fjerner ventil- og fjederplader pa luftpumpens
ene side, hvorved man bliver i stand til at kikke ind i
luftpumpecylinderen og besigtige dennes og luftpum-
pestemplernes tilstand.




B 3. Motoren ryger med sort udstedning, medens braendselspumperne star pa sterste
fyldning, og skylleluftmanometret viser det for motoren normale skylletryk

For sen tending pa en cylinder pd grund af rulle-
styrhavari:

Safremt nalelejet i et af rullestyrene knuses, vil styret
synke sa langt ned, at fjederskalens gverste kant ikke
star midt for det underste inspektionshul, nar rulle-
styret star pa kamskivens laveste del.

Det havarerede rullestyr ma udskiftes. Man afmonte-
rer den pagzldende brendselspumpe, trakker rulle-

styret op, indsztter et nyt rullestyr og monterer pum-
pen igen.

Derefter udluftes hele brandselsoliesystemet som be-
skrevet under Startvanskeligheder Alc.

B4. Motoren ryger med hvid udstedning umiddelbart efter start og indtil motoren er
gennemvarm, alt imens smgreoliemanometret viser tryk over det normale

i 400
i a. Olien pd motoren er for tung:

Smgreolien har enten vzret an-
vendt for lenge, eller der er
anvendt olie, der ikke opfylder
samme krav som olierne pa
»Smereolieliste«.

b. Smoreoliepumpens omlobsven-
til (lubricating oil pump valve
e cone) sidder fast eller er juste-

Type 340 _ﬁ ret til forkert tryk:

{ —HL 0 —~ Oliepumpens omlebsventil de-
|

monteres. Safremt ventilkeglen

|_ - e (valve cone) sidder fast i sit
g:[[j ! il hus, trzzkkes den ud ved hjzlp
/

‘rj \:_j af en lang 14" W.G. skrue og
J renses omhyggeligt; sedet i
Valye congies; g F’H’ ventilhuset og styret for ventil-
- keglen renses ligeledes omhyg-
geligt.

Er ventilkeglen les, er fjeder- '
spendingen pa omlobsventilen
for hgj.

Ventilen samles, og der slekkes
1 til 2 omdrejninger pa stille-
skruen (adjusting screw).

Sein¥.

Trykket efterj es, nar mo-

toren er ble¥

Adjusting screw —
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.

Lower faces of
exhaust port

. Rogen skyldes, at der rives olie med op i udstods-

roret pa grund af for hej oliestand i bundkarret:

Ved kerende motor ma oliestanden ikke over-
skride det overste marke pa pejlestokken.

. For hojt olietryk i omlobssmoringen:

Dette fremkalder ompiskning af olien i krumtap-
huset, saledes at skraberingene ikke kan holde cy-
linderen tilstraekkelig ren, og olien vil ga med ud
af udstedsportene.

Smereolictrykket reduceres noget.

. Arbejdsstemplets skraberinge er slidte:
- Udskiftes ved nzste storre eftersyn.

. Stemplernes skraberinge (scraper ring) er sa slid-

te, at de ikke kan skrabe den endnu kolde og der-
for svere smoreolie ned ad cylinderveggene:

Stands motoren, mens den endnu er kold, og tag
lemmene pa udstedssamleroret af.

Kan man konstatere, at de underste flader 1 ud-
stadsportene (lower face of exhaust ports) for en
cylinder er fedtede af olie, er skraberingene i den
pagzldende cylinders stempel nedslidte og ma

udskiftes ved forstkommende eftersyn. Se InSpec- *

tion Manual.

B 5. Motoren ryger med hvid udstgedning i arbejdsvarm tilstand

d. Hovedlejernes og plejlstangslejernes hvidimetal er

blevet slidt:

Panderne ma efterspandes, hvilket skal kontrol-
leres ved nzste sterre eftersyn.

. Stenkesk@rmene (splash guard plate) under en

eller flere cylindre er blevet beskadiget:

Nzste gang motoren standses, tages sidelemmene
pa krumtaphuset af, og skarmenes tilstand under-
soges. Beskadigede skarme udskiftes eller repa-
reres.




Wy

B 6. Smoreoliemanometret viser 0, selv om manometerhanen star fuldt aben

STANDS OMGAENDE MOTOREN!

C.

. . %

a8,

Der er tkke nok olie i motorens bundkar:

Oliestanden skal ved standset motor vare over
det overste marke pa pejlestokken.

Oliepumpens filterkurv pa sugeroret (strainer on
oil suction pipe) er tilstoppet:
Smereoliepumpens sugergr og handvingepumpens
sugeror demonteres fra den agtersté sidelem pa
manevresiden, og sidelemmen tages af. Derved
folger oliesugeroret med filterkurv med op.
Foruden undersogelse af filterkurvens renhed ma
man ogsd undersege bundkarret i det rum, hvor
filterkurven er placeret, for evt. tilstedevarelse af
tvist eller klude.

Smoreoliepumpen suger ikke tilstrekkelig olie pa
grund af utetheder i sugeledningen:
Sugeledningens forbindelser ved pumpen, ved si-
delemmen og ved filterkurven undersoges.
Desuden mé det udvendige og indvendige sugerer
undersoges for revner.

s
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d. Smoreoliepumpens omlobsventil henger i fuld

aben stilling,

eller

Smoreoliepumpen roterer ikke, fordi akslen i det
drivende tandhjul (gear wheel with shaft) er
knekket:

1. Omlgbsventilen demonteres og renses, se pkt.

B4, b.
2. Demonter smeoreoliererene til pumpen.

3. Fjern de 6 metriker pa pumpehusets underside
og trek pumpen af, hvorefter akslens tilstand kan
kontrolleres. Samtidig kan det konstateres, hvor-
vidt regulatorakselenden er ubeskadiget.

Er pumpen defekt, kan man klare sig i havn ved
at holde smereolietrykket oppe med handvinge-
pumpen, idet man hele tiden holder olietrykket
under observation; manometerhanen skal std i
»Efter filter« stilling.

Forinden man kerer motoren pa denne made, ma
man montere smereoliepumpen og rerene, even-
tuelt uden at isatte det drivende tandhjul igen.

-



B7. Motoren traekker ikke nok, fartgjet kommer ikke op pa normal fart, selv om skroget
er rent og propellerbladene ubeskadigede

=
L S

V|VO-typer: F/[FO-typer:
a. Motoren ryger og kommer ikke op pd fulde om- a. Motoren ryger, nar den er fuldt belastet:
drejninger: Se Fejlsegning pktr. Bl til B3.

Propelleren har fiet for stor stigning, og indtil
forholdet kan justeres, ma man slekke sa meget
pa stigningshindtaget, at motoren nar op pa fulde
omdrejninger uden at ryge.

Se bemzarkninger a., b. og c. til F/FO-typer (nza-
ste spalte ).

g

. Motoren gar rogfrit, nar den er fuldt belastet:

1. Brandselsventilerne er slidte.
Se Fejlsogning pkt. A2b.

2. Brzndselspumperne er slidte.
Se Fejlsagning pkt. A2a.

. Motoren gar rogfrit, men pumperne kommer ikke

op pé fuld belastning (storste fyldning), selvom
regulatoren er sat pa hojeste omdrejninger:

Dette er tegn pa, at koblingen glider. Safremt
koblingshuset er varmere end szdvanligt at fele
pa, er fejlen konstateret.

Se Inspection Manual angéende koblingens juste-
ring.

B 8. Motoren gar uregelmaessigt, omdrejningstallet varierer

Regulator- og brendselspumpebevegelsen gir for
stramt eller er tor pa grund af manglende smoring:

Smer som angivet pa side 3.

En brendselspumpe henger med mellemrum.:

Man ma for et stykke tid betragte pumperne og
se, hvorvidt en enkelt af dem er tilbgjelig til at
blive siddende oppe, medens de andre pumper
arbejder for nogle enkelte omdrejninger. Den pé-
geldende brendselspumpe udskiftes med reserve-
pumpen og repareres ved forste lejlighed.

En brendselsventil henger, eller urenheder 1
brendselsventilen forstopper dyserne:

Den defekte ventil lokaliseres, ved at man lader
motoren i tomgang kere pa een cylinder ad gan-
gen. Cylinderen med den defekte ventil vil enten
kere motoren meget ujevnt, eller motoren vil ga i
std, nar denne cylinder alene skal treekke den.

d. Der er vand i brendselsolien:

Rens brzndselsoliefiltret for vand og slam, se 4-
timers inspektion, pkt. 7 (side 13).

. Den indvendige regulatorbevagelse er slidt, sale-

des at pumperne bevwges i ryk efter forholdsvis
store omdrejningsvariationer:

Regulatoren ma adskilles, og skaden udbedres ved
forste eftersyn.
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C. Unormale bankelyde

hores fra motoren

Hores unormal, uregelmassig banken, der pludselig
skifter over til regelmessig banken, stigende i in-
tensitet:
SAET MOTOREN PA TOMGANG — FRA-
KOBL PROPELLEREN

Folg derefter anvisning C1.

Hores unormal, regelmessig banken, stigende i inten-
sitet, medens unormale mangder af oliedamp kom-
mer ud af motorens &ndebgjning (anderer):
STOP MOTOREN ALDELES
OMGAENDE!

Folg derefter anvisning G2.

Hores periodevis unormale, uregelmzssige bankelyde:

REDUCER OMDREJNINGERNE TIL
GODT DET HALVE!

Felg derefter anvisning C3.

Hores regelmassig banken fra luftpumpen:
REDUCER OMDRE]JNINGERNE, TIL
LYDEN FORSVINDER!

Foelg derefter anvisning C4.

Hores unormal, uregelmassig banken af varierende
intensitet, medens motoren samtidig har tendens til
at ga ujevnt:

REDUCER OMDREJNINGERNE
TIL DET HALVE!

Folg derefter anvisning C5.

Anvisning C1

Bankelyden er fordrsaget af begyndende gennemslag
i en cylinder, hvilket opheder stemplet, sa det begyn-
der at ga stramt i cylinderen.

Idet motoren reguleres ned til tomgangsomdrejnin-
ger, indtraffer et af folgende to tilfzlde:

a. Motoren kerer videre i tomgang:

Lad motoren kore 1 ca. 5 minutter for en passende
afkeling, hvorefter motoren stoppes.
Krumtaphusets sidelemme tages af. Ved at fele
pa plejlstengernes overste del kan man afgere,
hvilket af stemplerne der er varmest.

Losn -plejlstangsboltene (bolt for connecting rod)
2 2 3 omdrejninger, si plejlstangslejet (crank
bearing) ligger lost om krumtapselen. Ved at
torne motoren kan man konstatere, om stemplet
sidder fast eller ved sin egen vaegt felger med
krumtappen.

L. Stemplet sidder fast:
* Felg anvisningen i afsnittet »Drift med havareret

¥ %motor«.

., 2. Stemplet sidder ikke fast:

Plejlstangslejet spaendes pa plads og sikres omhyg-
geligt; sidelemmene szttes pa. :

Udtag braendselsventilen, haeld en kopfuld smere-
olie ned i cylinderen og iset ventilen. Sl brend-
selspumpen til denne cylinder fra ved at trykke
det lille handtag ned i last stilling.

2%

Centralsmereapparatet justeres til at give rige-
lig olie til den pagzldende cylinder, ved at sik-

B0

Lock screw

Adjusting screw

&

ringsskruen (lock screw) lesnes og stilleskruen G

(adjusting screw) drejes 10 hele omgange venstre
om, hvorefter sikringsskruen spandes fast igen.

Motoren kan startes igen, idet dekompressionsha-
nen pa den varmkerte cylinder holdes lukket. Sid-
der starteventilen pa denne cylinder, kan der star-
tes pA normal vis, men under ingen omstendig-
heder m& brandselspumpen sattes i gang til den
varmkerte cylinder.

b. Motoren gar i sta i tomgang:
Stemplet sidder fast.

Folg anvisningen i afsnittet »Drift med havareret
motor«.

N&r man kommer i havn, ma man i alle tilfzlde
trakke det varmkerte stempel og afpudse stempel og
cylinder.




Anvisning C2

Bankningen skyldes, at et plejlstangsleje er ved at
lebe varmt. :

Ved at fole pa krumtaphusets sidelemme finder man

frem til et sted, der er varmere end de andre. Bag

denne sidelem er plejlstangslejet varmlobet, og lem-
men tages af.

Plejlstangslejet afmonteres, og krumtapselen under-
soges for ridser. Er overfladen endnu nogenlunde glat,
afpudses den med fint smergellzerred. Smorekanalen
renses for eventuelt snavs og hvidtmetal.

Ved at pumpe med hand-vingepumpen overbeviser
man sig om, at olien sprojter ud af smerekanalen.

Reserveplejlstangslejet pészttes, idet man afpasser
mellemlazggene saledes, at der bliver 0,07 a 0,10 mm
spil i lejet.

Hyvis solen er revet si voldsomt, at den ikke kan pud-
ses glat for anvendelse af reservelejet, folges anvis-
ningerne 1 afsnittet »Drift med havareret motor.

Anvisning C3

Stempelringene er ved at kokse til og satter sig fast
periodevis, hvorved der finder gennemslag sted, og
stemplet ophedes.

Ved at koble een cylinder fra ad gangen (tryk breend-
selspumpens lille hindtag ned) og lade motoren kore
tilstrekkelig leenge, til at bankelyden heres igen eller
forbliver vak, kan man lokalisere den cylinder, hvor
der periodevis forckommer gennemslag.

Safremt forholdene ikke tillader, at stemplet traekkes
og ringsporene renses, ma folgende gores:

Man giver brazndselspumpen til den pagzldende
cylinder en vedvarende mindre fyldning i forhold
til de andre pumper, ved at man lesner motriken
under pumpeskydestangen og skubber pumpens
arm sa langt til hejre, som pumpearmens kvadrant
tillader, hvorefter motriken spandes og sikres.

Centralsmereapparatet justeres til at give rigelig
olie til den pagazldende cylinder; se anvisning

Cla2.

Med reducerede omdrejninger, sa brazndselspumper-

~ ne ikke star pa sterste fyldning, kan man fortsatte

sejladsen. Man mé veaere pa vagt overfor yderligere
bankning fra cylinderen, og i sa tilfzelde ma brend-
selspumpen kobles fra. Ved forste lejlighed trazkkes

. stemplet for afkoksning.

2 -
P 5
e @“
% Y
——
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Anvisning C4

Bankelyden skyldes enten, at luftpumpeplejlstangens
overste leje eller krumtapleje er for slidt eller ud-
breendt, eller at dele fra en brakket lamelplade el.
lign. er kommet ind i luftpumpecylinderen.

Tag krumtaphusets sidelem ved pumpens bagside af
og konstater, hvorvidt lejerne er i orden.

Er der slor i det overste plejlstangsleje (crosshead
bearing) alene, kan man i de fleste tilflde kore
motoren ved reducerede omdrejninger, blot banke-
lyden forsvinder.

Er der slor i krumtaplejet (scavenging pump crank
bearing), ma mellemleg tages ud, safremt lejet el-
lers er i orden; spillerum i lejet skal vare 0,07-
0,10 mm.

Er krumtaplejet udbrzndt, folges anvisningen i
»Drift med havareret motor&, medmindre reserve-
leje findes om bord, og krumtapselen ikke er ridset
for slemt. Se anvisning G2.

Tag luftpumpens sidedaksler af, udtag lamelpladerne
og undersog luftpumpecylinder(ne) for tilstede-
varelse af afbrakkede lamelplade- eller luftpumpe-
stumper.

Eventuelle stumper fjernes. Knakkede lamelpla-
der (valve plate) udskiftes med reserver; er der
ikke nok heraf, m& man placere lamelpladerne sa-
ledes, at alle plader p& suge- og tryksiden af et
luftpumpecylinderkammer er hele, og afblzende de
ovrige cylinderkamre med sejldug i stedet for la-
melpladerne.

Motoren kan herefter anvendes, nar blot man ke-
rer den, uden at den ryger.

Anvisning C5

Bankelyden er forarsaget af, at propelleren ikke er
blevet trukket hardt nok an pa propellerakslen ved
sidste eftersyn, for 340-type motorer eventuelt ogsa
af, at svinghjulet ikke er trukket hardt nok an pa
krumtapakslen ved et hovedeftersyn.

Sog havn og fa sagen undersogt. Det er nedven-
digt, at konus pa propellerakslen undersoges, for-

o "cnd propelleren fastspandes. Det samme galder

..* i
o

iy
.:'-!_;\

-f_ for 340-typens svinghjul.




A. Revet stempel eller gdelagt krumtapssgle

1. Seventilen lukkes.

2. Kolevandstilgangsroret pa den havarerede cylinders bagside losnes, 5
e ; : b ) —3
og en plade lagges ind imellem rorets krave og cylinderen, hvorefter ‘ ﬁd—ﬁ?

- skruerne pa flangen tilspandes. |
3 ‘l Hh

. Reguleringsventilen (regulating valve) imellem cylinderdakslet og e L
udstedssamleraret demonteres, savel fra cylinderdaekslet som fra ud- ‘ _,)/ : \l
stodssamleroret. Hullet i udstedssamlersret blokeres ved, at der leg- ' ]
ges en plade sammen med gummipakningen under flangen, og denne }
tilspeendes (3a). || il

4. Vandet i cylinderen aftappes igennem aftapningshanen pa mangvre-
siden af motoren.

5. Cylinderdzkslet demonteres. Brandselsolic-overflodsreret (return = =

pipe) fra brandselsventilen proppes til. : R

6. Stemplet tages op, vendes og iswttes, si toppen af stemplet star et
lille stykke oven over cylinderskortets underkant.
Under stempelstangens fod leegges tracklodser i passende hejde tvaers
over cylinderen, siledes at stemplet bazres af traklodserne. Traklod-
serne fastgeres, og stempelstangen bindes til traklodserne.

7. Plejlstangslejets smerehul 1 krumtapselen blokeres, ved at man slar
en traeprop i, eventuelt fastbindes proppen med et stykke line.

Sidelemmene monteres igen.

8. Brandsélspumpen til den pagzldende cylinder frakobles, ved at man
trykker brzendselspumpens lille hdndtag ned i last stilling og binder
det fast. Trykroret fra braendselspumpen fjernes helt, og pumpens af-
gangsstuts afbleendes med en lukket omlebermetrik.

Motoren er herefter klar til startforberedelser, og man kan anvende
motoren med nedsat omdrejningstal, nar blot motoren ikke ryster for
steerkt ved disse omdrejninger.

Skulle det ved en 2—4-cylindret motor netop vare den cylinder med
starteventilen, der er havareret, ma man for at kunne starte motoren
desuden ga frem efter anvisningerne i folgende punkter 9-14.

9. Den kombinerede lade- og starteventil demonteres fra det aftagne
cylinderdaksel og monteres pa en af de andre cylindre i stedet for
lunteholderen. Ladeventilens hindtag demonteres, og ventilkeglen
fiskes op og fjernes, hvorefter ladeventilens hdndtag monteres igen.

10. Starteluftreret fra luftflasken demonteres fra den automatiske starte-
ventil, og raret forbindes med den kombinerede starte- og ladeventil
alene, idet man serger for, at den lille ventilkegle og szdet for denne
bliver korrekt monteret i kuglehandtagets hus og fastspzndes
med omleberen pa starteroret. Derved forhindrer man starteluft i
at slippe ud. Kuglehéndtagets pakdédse opgas en smule, si at kugle-
handtaget er meget let at dreje.

11. Ladereret tvinges hen til tilslutning til ladeventilens tilgangsstuts.

s



. Motoren tornes, saledes at stemplet i den cylinder, hvor den kombi-

nerede lade- og starteventil nu er monteret, kommer til at std 5°
efter bundstilling. Topsiden af svinghjulet mzrkes med et kraftigt
kridtmerke ud for knasten pa krumtaphuset. Derefter tornes moto-
ren igen, si stemplet kommer til at sta 5° efter topstilling.

. Derefter foretages starten pa folgende made: Hovedventilen pa star-

teluftflasken abnes helt. Cylinderens starteventil abnes med et rask
tag; i det gjeblik man ser kridtmarket passere vandret stilling,
lukkes ventilen med et rask tag. Det er nedvendigt, at bevagelserne
med starteventilen geres hurtigt og preecist for at hindre, at man for
lenge kommer til at give starteluft, der vil afbremse stemplets be-
vagelse pa ve] mod top.

. Efter starten lukkes hovedventilen pa starteluftflasken omhyggeligt,

og motoren kan nu anvendes som ovenfor bemzrket vedrerende
omdrejninger.

. Dnsker man at genoplade starteluftflaskerne, ma man forinden mon-

tere ventilkeglen i ladeventilen, hvilket kan gores, medens motoren
er i drift, nar blot starteventilen er lukket.

B. Luftpumpens plejlstangsleje er udbreendt og slidt til mere end 5 mm slor

1.

Krumtapselen afpudses med fint smergellerred, og smorekanalen
renses for hvidtmetal. Ved at pumpe med hand-vingepumpen over-
beviser man sig om, at olien sprojter ud af smarekanalen.

Plejlstangslejet renses for hvidtmetalrester og szttes uden mellemleg
pa solen; sloret males. Derefter afskarer man en skive i hver side af
ICqundexpar"ten med tykkelse som det malte slor. Lejet lagges pa
solen med mellemlag, si sloret bliver ca. 0,5 mm, og lejet holdes let
til plejlstangen med boltene.

Et mellemlag, noget tykkere end de afskdrne skiver, passes til mel-
lem plejlstangen og lejepanderne, sa stemplet kan bevage sig i luft-
pumpecylinderen uden at sld mod endebundene. Stempelstangen skal
kunne loftes 2,5 mm, nir krumtappen er i top, inden den stoder pa
endebunden. Spillerummet kan males mellem plejlstangsfod og leje-
panderne.

C. Revnet cylinder eller cylinderdwksel (kelevandet traenger ind i cylinderrummet]

#

34

»

Den pagaa[tlendc cylinder kobles fra kelevandssystemet; folg anvis-
ningen i afsnit A (revet stempel) pktr. 1, 2, 3, 4 samt 8 og evt. 9.

Centralsmoreapparatets stilleskrue justeres til storste ydclsc se Fejl-
sogning, anvisning Gla2.

L



E.
s

D. Havari i kobling og reverseringsmekanisme

D1. V-type motorer:

a. Udrykkertojet (disengaging crank mechanism) er
brekket:

1. Med standset motor fjernes dackslet pa kob-
lingshuset (cover for clutch).

2. Med tornestangen som vagtstang skubber man
koblingsbesningen med konus (coupling bush and
cone) fremefter, til koblingsfingrenes ruller (roller
for clutch finger) star i rillen pa konussens store
omkreds.

3. Dakslet vver koblingen settes pa.
Motoren er startklar. Manevrér med propeller-
stigningen alene.

b. Havareret skydeleje (pitch control bearing):
1. Lejet adskilles og fjernes.

2. Det i akseludskeringen nu synlige T-stykke
(T-piece) skubbes helt agterover i udskaeringen.

3. Den i propellerakslen siddende skiftestangssmo-
renippel (grease nipple for pitch control rod) ta-
ges ud, og i stedet isettes nod-laseskruen (screw for
emergency locking of pitch control rod), som
speendes hardt i.

Motoren er startklar. Reversering kan ikke fore-
tages!

D 2. VO-type motorer:

a. Roblingen skrider: Crassaninis
Pa grund af slitage eller af anden arsag er olie- %; l icrew ::Ekf:ngergencr
/

trykket faldet (men ikke helt til nul). 6‘ T s T e

=J|| Yo % = -———5_4&;3; o %
1. Stands motoren, og tag VO-gearets sidelem af, Ve T e "T{f’ /
sa trykregulatoren (pressure governor) bliver til- _"""'=-—-__=_[f |'f( /
gengelig.

{

2. Opga kontrametriken (lock nut) og giv stille-
skruen (adjusting screw for pressure governor) 2
omdrejninger med uret; spend kontrametriken.
Sat sidelemmen pa.

Motoren startes, og trykket .kontrolleres; er det
stadig for lavt, ma koblingen blokeres: '

3a. 403406 type motorer:

Nod-laseskruerne (screws for emergency engaging
of clutch) sattes i de gevindhuller i agterste kob-
lingskonus (rear clutch cone), der forefindes ud
for maerkerne S pa skiftecylinderens forreste flange
(forward flange of hydraulic cylinder), og spazn-
« des fast til med den specielle topnegle (socket Serevilonier e
spanner for emergency engaging). engaging

—




3b. 340 og 402 type motorer.

Nod-laseskruerne i agterste koblingskonus frigeres
for 1asetrdden (lock wire), spzendes hardt til med
topnoglen og sikres.

Sidelemmene paszttes, og motoren er startklar.
Manevrér med propellerstigningen alene.

. Olietrykket forsvinder helt grundet pa brud pa
oliepumpen.

Gamle type VO-gear:

1. Stands motoren, tag sidelemmene af og bloker
koblingen som under D2a3.

2. Med tornestangen skubbes skydemuffen helt
agterover, og sidelemmene pasxttes.

3. Skiftestangen lases, se D1b3.
Motoren er startklar. Reversering kan ikke fore-
tages!

Nyere type VO-gear:

1. Stands motoren og tag sidelemmene af. Olie-
pumpens sugeror losnes, og en blindplade skubbes
ind mellem pumpe og ror. Sugergret fastspandes,
og sidelemmene sxttes pa.

2. Pump med handvingepumpen, s& der kan
kobles ind og propelleren kan bringes i » FREM«-
stilling..

3. Koblingen blokeres som under D2a3, og
skiftestangen lases, se D1b3.

4. Fjern propskruen (403406 type) eller kap-
selmotriken (cap screw) (type 340 samt 402),
og fra olickande haldes rigelig olie ind i tryk-
lejet.

Motoren er startklar. Under sejlads til havn ma
der smores rigeligt fra olickande ca. hvert 5. mi-
nut; har lejet tendens til at varme, mid om-
drejningerne reduceres og smoring ske hyppigere.

Udkobling og reversering kan ikke foretages.

Nyeste type VO-gear:

1. Folg pkt. 2-3 gzldende for »Nyere type VO-
gear«.

2. Motoren er startklar: VO-gearet holdes smurt
ved hjzlp af handvingepumpen pa gearet.
Udkobling og reversering kan ikke foretages.

Olietrykket forsvinder helt grundet pa brud pé
huset for kobling og reverseringsmekanisme, eller
lignende.

1. Folg pktr. 1 og 3. under D2b »Gamle type
VO-gearx.

2. Demonter olietilforselsmuffen (oil feed collar)
med pumpe og fjern alle forbindelsesled og gaf-
felarmen pa skydemuffen (links, lever and forked
lever) ; szt sidelemmene pa igen.

3. Fjern propskruen (403-406 type) eller kap-
selmotriken (cap screw) (type 340 samt 402),
og fra olickande hzldes rigelig olie ind til tryk-
lejet.

Motoren er startklar. Under sejlads til havn ma
der smores rigeligt fra oliekande ca. hvert 5.
minut; har lejet tendens til at varme, ma omdrej-
ningerne reduceres og smering ske hyppigere.

Udkobling og reversering kan ikke foretages.

D 3. F-type motorer:

Udrykkertojet er knekket.
1. Ga frem som beskrevet under Dla.

Motoren er startklar. Reversering og udkobling
kan ikke finde sted.

D 4. FO-type motorer:

Olietrykket svigter, koblingerne skrider eller kan
itkke indkobles,

1. Forsog at sztte olietrykket op.

2. Bloker FREM-koblingen med nedlase-
skruerne.

Reversering og udkobling kan ikke finde sted.
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