SEJLADS

Pasning af motoranlag

Motoranlaegget skal tilses med re-
gelmassige mellemrum, for at man
kan konstatere, at alt fungerer ef-
ter hensigten.

Visse ting behever man kun at
kontrollere een gang i degnet, an-
~ dre ting er det mere hensigtsmas-
sigt, at man kontrollerer hver fjer-
de time. '
»4-timers inspektion« udferes for-
ste gang 4 timer efter sejladsen
begyndte og hver fjerde time der-
efter.

»Daglig inspektion« udferes forste
gang 24 timer efter sejladsen be-
gyndte og derefter een gang i
degnet. »Daglig’ inspektion« er en
udvidet »4-timers inspektiong.

P4 de folgende sider er inspektio-
nerne beskrevet i detaljer.

Det anbefales steerkt at udfylde
motor-logbogen (sidste halvdel af
denne bog) ved hver inspektion.

Mangvrer

Beskrivelse af, hvorledes mangvrer
mest hensigtsmaessigt ber udfares,
- findes pé siderne 17-18.

Udnyttelse af effekt

Anvisning pé, hvorledes man i vi-
dest muligt omfang kan udnytte
sin motor med mindst muligt
brzndselsolieforbrug, findes pd si-
de 18. ;
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- 4-timers inspektion

o) T
— |
u i
. Q| 3)
3 :% & 1
@ )

‘_ <+ 3a

R —

.

w
-
¥

-

1. Kontroller, at skyllelufttrykket ( scavenging air

pressure) ligger mellem 0,1-0,18 kg/cm?. Hajere
skyllelufttryk er tegn pé tilkoksning af udsteds-
portene. For lavt skyllelufttryk er tegn pa knak-
kede luftpumpeventiler (scavenging air pump
valve plate). :

I begge tilfzzlde foretages udbedring snarest mu-
ligt, dog ikke senere end ved nzste 500-timers
inspektion.

For at undgd unedig slitage pi skylleluftmano-
metret, anbefales det, at manometerhanen kun 3b-
nes, nir man i tilfzlde af-driftsforstyrrelser gnsker
at kontrollere skyllelufttrykket.

2. Kontroller, at smarcolictfykkct er 0,5-1,2 kg/cm?2

malt efter smoreoliefiltret.

3.Mal olietrykket for og efter filtret ved hjzlp af

vaelgerhanen under manometret. Forskellen i tryk
for og efter ma ikke overstige 0,3 kg/cm?2.

Er trykforskellen storre end 0,3 kg/cm?2, skifter
man over til det andet filterelement ved at dreje
hanen pa filterhuset. -
Det snavsede element udtages, renses og genind-
sattes.

4.Trzk pejlestokken op og ter den af med en ren klud. — Indszt pejlestokken og trzk den op igen;

oliestanden skal vzre over minimumsmezrket.
Fyld op som pakravet.

5.Kontroller temperaturen ved afgangen fra hvert cylinderdeksel (cylinder cover) (a); vandet skal vare
for saltvandskelede motorer 45-55° C.; for ferskvandskelede motorer 65-70° C.
Efterregulering af den enkelte cylinders kelevandstemperatur er sket fra fabrikens side med ventilen
(regulating valve) (c) i kelevandsafgangsroret i cylinderdzkslet; denne indstilling m4 ikke zendres.

Automatisk temperaturregulering

Temperaturen reguleres fazlles for alle cylindre af
~ termostat-omlebsventilen - (thermostat-controlled
by-pass valve) (b).
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Manuel temperaturregulering

Temperaturen kan fzlles for alle cylindre regule-
res pd omlegbsventilen (by-pass regulating valve)
(b) — fuld &ben ventil giver hejest vandtempera-
tur, lukket ventil lavest mulige vandtemperatur.



6. Fyld cylindersmorcapparatet op.

(.

7. Aftap vand og slam fra braendselsolicfiltret ved at
[ @bne hanen (drain cock) i bunden af det filter-
- ~Rhus, som for ojeblikket anvendes. Hanen holdes
.~ 8ben, til der kommer ren olie ud, hvorefter den
Tukkes til.

Eventuelt dobbelt filter mellem hovedtank og dag- -
tank. behandles pd samme made.
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8. smores, som angivet i smoreoversigten side
~4'pé folgende steder:
Braendselspumper og udvendig regulatorbevagelse.

Fedtkopsmurte steder pé gearet og fedtspraite for
vandpumper. :

. 9.Dagtanken fyldes op ved hjzlp
- af hindvingepumpen. (Dette "
skulle ikke vzere nodvendigt ved : e
5- og 6-cylindrede motorer, da L e 4
disse er forsynet med automatisk ;
transferpumpe). =

]
" 10, Tomi lasten i maskinrummet
- ved at koble bagbords vand-
1] pumpe til sugeledningen fra
& . lasten, medmindre bagbords
©  vandpumpe altid er koblet til
- denne ledning og altid holder
.~ " lasten rén.” %

W 4h
K.
.J ey :‘" 2 n ) -

. Anlwg med fedtsmurt stwonror.
Drej handtaget pi hver fedt-
presse 3 hele omdrejninger.

Se side: 8, pkt. 9h.
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Ga op pd dakket og kontroller, at m&tadet er rogfrit: " .ﬁ, -
™ _

HVID ROG er tegn pa, at smoreolien rives med i udstadsrﬂret:_:. Udstedssamleroret %a.l : drants for, den

opsamlede olie; se side 10 punkt 14. X
Arsagen til, at olie rives med ud i udstedsroret, skal find
Se afsnittet »Fejlsogning,
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Daglig inspektion

1. Filterelementet, der har veret i brug i braendsels-
oliefiltret, renses som felger:

a. Skiftehanen (change-over cock) drejes over til
det andet element.

b. Handtag med spindel i tersen (handle for
spindle in clamp) oven pa filterhuset (filter hous-
ing) opgas helt, og tersen drejes fri af tappene for
tersen (studs for clamp), hvorefter dakslet med
filterindsats (cover for filter with filter insert) lof-
tes af.

c. Filterindsatsen sattes ned i en beholder med
brandselsolie eller petroleum og afberstes udven-
dig med en bled pensel eller kost.

d. Skrub filterhuset af indvendig med en pensel
og aftap brandselsolien gennem hanen i bunden
af huset. Vask huset ud med ren brandselsolie eller
petroleum og ter det rent med en ren klud.

e. Dzksel med filterindsats isettes og spzndes fast
med ters og handtag.

f. Afluftningsskruen (drain screw) i dekslet ab-
nes to hele omdrejninger.

Skiftehanen drejes ganske langsomt over mod det
rensede filterelement, indtil luft og brandselsolie
begynder at sprojte ud.

Nir brandselsolien leber ud uden luftblrer,
drejes skiftehanen tilbage til det andet element, og
afluftningsskruen spandes fast til.

Filterelementet er herefter klar til brug ved naste
»Daglig inspektion.

2. Det kontrolleres, at pakningerne i vandpumperne
er tette. Skulle det vise sig, at der drypper vand
ud af pakningerne, ma disse inspiceres ved nzaste
eftersyn.

Safremt en pumpe laekker voldsomt og sprojter
pa ekscentrik og skraberingshus (scraper ring
housing) i gear og motor, udskiftes pakningen: #i 8

- a. Lasepladen (lock plate) lesnes, ved at man op-
gar sikringsskruen (screw 3/s”), og loftes fri af
omlebermeotriken (union). :

b. Omlebermetriken skrues les, -hvorefter oot
ningsringe (lip ring) og mellemlegsring (spacing
ring) treekkes ud og fjernes. : i

%, : : - : ¢ el “‘.‘.ﬂ
c.Nye tatningsringe samt mellemlzgsringen monteres, alle ringens indfedtes om- \2
hyggeligt med vandpumpefedt og omlebermastrikken spzndes i bund. S&fremt 1ldsehul- {
lerne i kanten af omlebermotrikken ikke passer, opgés den netop si meget, at 14-
sepladens ‘tap kan glide ned i nsrmeste hul. . 5 . :

yae xosrekt'statte.

B A Flr ek

14  Obs! Det ma neje pases, 'a_‘:h' 'a__l_l_.e__ r,lngene vender rigtigt for at de sk;t'é'_ fldde:




3. Kontroller, at alle breendselspumper arbejder.
Fat med venstre hand som vist.

St een brazndselspumpe ad gangen ud af funk-
tion ved med hajre hind at trykke dens lille hand-
tag 1 pumpeunderdelen ned 1 last stilling.

Hold venstre hands tommelfinger let mod spidsen
af regulatorarmen.

Set pumpen 1 funktion igen og szt den nzste ud
af funktion. Regulatorarmen skal da komme helt
frem til tommelfingeren pa venstre hand igen.

Samme prove foretages med alle brzndselspum-
perne.

Viser der sig ingen bevagelse af regulatorarmen
ved frakobling af en brendselspumpe, er der noget
galt med pumpen eller den tilsvarende braendsels-
ventil m. m. Se afsnittet om fejlsogning.

- 4. Oliestanden i styreakselhuset (camshaft housing)
kontrolleres.
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Safremt oliestanden er under merket, fyldes frisk

olie pA gennem propskruen.

Star olien over mzrket, ma der tappes af gennem /
hanen under styreakselhuset.

5a. Kun V-motorer: 5b. Kun VO- og FO-motorer:
Handtaget pa fedtpressen for skydelejet drejes 1 2 Kontroller oliestanden med pejlestokken og fyld
3 omgange (til der mazrkes modstand). op om nedvendigt.
g VO-motorers hydraulikoliefilter (pa luftpumpens

agterside ved siden af hydraulikoliekeleren) aftap-
pes for vand; storre vandmaengder er tegn pé lek
i hydraulikoliekoleren, eventuelt lek i koblings-
huset.
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6. Trykket pa starteluftflaskerne kontrolleres ved, at man &bner mano-
meterhanen (a).

Efter aflesning lukkes hanen omhyggeligt. -
Er trykket under 20 kg/cm? (b), fyldes flasken op; se side 9.

7. Kontroller stzevnrerssmeringen:
Anleg med hojdebeholder kraver blot, at behol- 2 e
deren (a) pafyldes stzevnrorsolie.
(Skulle hejdebeholderen vare lobet tom, ma der
foretages smoring som angivet side 8).

Anlzg uden hojdebeholder kraver, at draznhanen
(c) og stophanen (b) abnes, og at der pumpes
langsomt, til der kommer olie ud af drenhanen.

Luk derefter dreenhanen (c), abn kontrolhanen
(f) og pump langsomt, til der kommer olie ud af
kontrolhanen.

Luk kontrolhanen (f) og pump langsomt et a to
slag, til manometret (g) viser 0,7 kg/cm?; luk
derefter stophanen (b).

Fyld beholderen op med stzevnrersolie.

8. Hver 3’ eller 5° dag drzener man udstedssamlergret -
for eventuelt opsamlet oliesteenk ved at abne draen-
hanen péa undersiden. ;

9. Fortseet med »4-timers inspektion«.
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Motor og propeller betjenes med
tre handtag:

Mangvrer

-Motorens omdrejninger bestemmes
med regulatorhandtaget (governor

hand wheel). Hydraulic oil

: Lubricating oil pressure gauge ‘
Propelleren ud- og indkobles med pressure gauge || I
koblingshandtaget (clutch handle). . :@ LC]utchJJ
Propellerens stigning i en hvilken handle

e

som helst stilling mellem fuld ¥ Pitch control

S Governor ol
FREM- og fuld BAI_(—SFlgnmug vl S —» & andle
ges med propellerstigningshandta- 3 :
get (pitch control handle). \ —

o,
Hig o

Yo

FREM og BAK

Indkobling af propelleren sker ved, at man drejer kob-

lingshandtaget med uret mod market +. Den hy-

drauliske kobling udferer kommandoen i lobet af

15—2 sekunder. Indkobling kan ske ved alle omdrej-
¥ ninger.

Under normale manegvrer anbefales det at lade moto-
ren lgbe med godt det halve af de maksimale om-
drejninger (d.v.s. for type 340: 240 og for type 400:
200 o/min.). Med sma bevagelser af stigningshand-
taget alene ud fra midterstillingen kan man g&d FREM
eller BAK efter onske. Giver fuld stigning ikke hur-
tig nok manevre, gges motorens omdrejninger i nogle

sekunder.
" Nar stigningshdndtaget stdr i midterstillingen, har
propelleren ingen stigning og frembringer intet tryk
pa fartojet, men dette lystrer alligevel roret.
Medens propellerstigningen zndres, viser hydraulik-
olie-manometret (hydraulic oil pressure gauge) 0,
og nar stigningszendringen er fuldfert, viser manome-
tret atter normalt tryk.
é; v VO=dasign 17
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FULD KRAFT BAK fra FULD KRAFT FREM

Denne manevre udferer man hurtigst ved at redu-
cere omdrejningerne til 34 (d.v.s. for type 340 til
ca. 340 og for type 400 til ca. 280 o/min.) og sam-
tidig koble ud, hvorefter stigningshindtaget straks
drejes over i BAK-stilling med en rolig bevagelse;
nar manometret atter viser tryk, kobles der ind.
Nar tilstrekkelig standsning af fartejet er opnact,
reduceres omdrejningerne til det halve af de maksi-
male, og fartojet manevreres med stigningshand-
taget alene.

FART og TREK

Man kan altid benytte motorens fulde hestekraft til
fart ogfeller treek ved at lade motoren lebe sine fulde
omdrejninger og valge en passende stigning pa pro-
pelleren.

Yderpunkterne er:

Fri fart: Fuld stigning pa propeller, al kraft omsat
i fart.

Fart = 0: Lille stigning pa propeller, al kraft omsat
i trek.

Man kan altsd efter omstaendighederne valge propel-
lerstigningen saledes, at motoren arbejder ved et om-
drejningstal og med en brzndselspumpestilling, der
giver det mindst mulige brzndselsolieforbrug.
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FORBEREDELSER og STOP

1. Reducer motorens omdrejninger til rask tomgang.
2. Kobl propelleren fra.

3. Kontroller, at stzvnreret er fyldt med olie. Folg
anvisningen i »Daglig inspektion«, pkt. 7.

4. Fyld starteluftflaskerne om nedvendigt. Folg an-
_visningen under START, pkt. 11.

S

. Kontroller, at motorrumslasten er ren.

. Safremt motoren efter 5-10 minutters korsel i

rask tomgang er kelet af, standses motoren ved, at
man trykker det store breendselshandtag helt ned.

. Sweventilen lukkes.

. Hanen i rorledningen til brendselsoliefiltret luk-

kes.

I tilflde af leengere tids standsning i frostvejr ma vandet i samtlige kelekapper, vandpumper og vand-

ledninger aftappes gennem de dertil monterede aftapningshaner.

NODSTOP

Tryk det store brendselshandtag helt ned. Motoren
standser hurtigst med tilkoblet propeller.

r



BESKYTTELSESFORANSTALTNINGER for LANGTIDSSTOP

Skal motoren hensta ubenyttet i nogle UGER,
foretages folgende:

Der foretages en grundig og rigelig smoring af
motoren i henhold til pkt. 6 i afsnittet »Forbe-
redelser til start«.

Een gang om ugen tornes motoren 1,5 omgang
pa krumtapakslen; forinden pumpes der med
hand-oliepumpen, til olietrykmanometret har vist
tryk, og derefter endnu 10 fulde slag med pum-
pen.

Safremt der er mulighed for maskinrums-tempe-
raturer under frysepunktet, skal vandet i samtlige
kalekapper, vandpumper og vandledninger aftap-
pes gennem de dertil monterede aftapningshaner.

Der findes aftapningshaner:

P4 hver cylinder lige under inspektionslemmen
til vandkamret pa motorens manevreside.

P3 udstedssamlerorets underside (den agterste af
de to haner).

P& hver af vandpumpehusenes underkant findes

~ der to aftapningshaner, den ene for vindkedlen,

den anden for pumpecylinderen. De skal begge
abnes.

Skal motoren hensta ubenyttet i nogle MANEDER,
foretages folgende:

Motoren igangsettes og varmkeres pa normal
made, hvorefter den standses.

. Omlgbssmereolien pumpes ud af motorens bund-

kar. Ved motorer af FO- og VO-type temmes
koblings- og omstyringsmekanisme ligeledes for
olie. '

. Olien i styreakselhuset aftappes gennem hanen i

husets bund. i

. Olien i centralsmoreapparatet aftappes ved, at

man fjerner draenskruen i fodstykkets agterkant.

. Der pafyldes rustbeskyttende olie (type 1) i ste-

-

det for de under punkt 2, 3 og 4 navnte olie-
mezngder.

Motoren igangsettes pa normal made og keres
i 30 minutter med 34 af maksimale omdrejninger,
type 340 ved ca. 340 o/min., type 400 ved ca.
280 o/min.; derefter standses motoren.

. Brandselsolien aftappes fra dagtanken. ‘Braend-

selsoliefiltret tommes genném bundhanerne, som
man lader std &bne.

. Afluftningsskruerne 1 brendselsventilerne tages

ud, og brendselspumperne sazttes i nulstilling,
hvorved brandselsolien kan lsbe tilbagé gennem
filtret og ud.

. Brandselsoliefiltrets dreenhaner lukkes, og dagtan-

ken péfyldes ca. 10 liter rustbeskyttende olie-
blanding (type 2). Brandselsoliefilter, brand-
selspumper og -ventiler afluftes (se Fejlsegning
Alc), hvorefter der pumpes et par slag olie
gennem hver brandselsventil.

Rustbeskyttende olier
Type 1, for omlebssmeresystem

Leverander

Qliens navn

Blandingsfeorhold

BP Olie-Kompagniet A[S

Caltex Qil AlS

Energol Protective Qil 30

ublandet

Caltex Preservative Qil 30

uBlandél

Castrol A[S

Castrol Storage Oil

Dansk Esso A[S

Esso Rust-ban 623

Dansk Shell A[S

Gulf Oil AlS

Mobil Oil Danmark A[S

ublandet

ublandet

Shell Ensis Oil 152

Gulf No-Rust Engine Qil nr. 2

ublandet

ublandet

Mobil Kote 503

ublandet

Type 2, for breendselsoliesystem

Leverandgr

Oliens navn

Blandingsforhold

Caltex Oil AJS

Caltex Preservative Qil SAE low

Castrol AJS

Castrol Injector Storage Oil

1 del til 9 dele breendselsolie

1 del til 16 dele brasndselsolie

Dansk Esso AfS

Esso Rust-ban 623

1 del til 1 del breendselsolie

Mobil Oil Danmark A/[S

Mobil Kote 203

i 1 del til 1 del breendselsolie

20
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